Maximilian Emmanuel de Fremaut (oko 1725. — oko 1771.)
u projektima napretka hrvatskoga gospodarstva’

Potreba za specificnim tehnic¢kim znanjima bila je esencijalni dio razvoja ranono-
vovijekovnih drzava i stvaranja protomodernoga sustava javne vlasti koji ¢e promovirati
politicki koncept drzave neophodne za racionalnu organizaciju drustvenoga zivota. S
ustrojem stalne vojske 1 napretkom u tehnikama fortifikacije i topnistva, ranonovo-
viekovni su vladari sve ¢esce angazirali osobe s inzenjerskim znanjima, a s vremenom
su preuzeli 1 brigu o njihovu obrazovanju. Stoga od 15. stolje¢a mozemo pratiti nagli
razvoj inzenjerskih disciplina kao 1 sustava prijenosa znanja u tehnickim znanostima. U
tome su osobito prednjacile Engleska, Nizozemska, Francuska i talijanske drzave, tada
jo$ uglavnom radi poboljsanja vlastite vojne tehnologije." Arhitekti, kartografi, geodeti
1 hidraulicari bili su sastavni dio vojne organizacije u ranom novom vijeku, a njthovo
skolovanje i angaziranje postajalo je Cesto i pitanje opstanka drzave. Stoga od kraja 17.
stolje¢a korpus skolovanih inzenjera nalazimo i u habsburskoj vojsci kao dio Glavnoga
stozera intendanture. Iako su inZenjeri zaposljavani u prvom redu u vojnoj organizaciji,
njihova prakti¢na znanja ubrzo su postala nuzna i u civilne svrhe. Klju¢no za takav ra-
zvoj bilo je povecanje gospodarske aktivnosti drzave i formiranje gospodarske politike
tijekom 18. stoljeca, pri cemu je maksimalizacija drzavnih resursa bila imperativ. Radi
promocije gospodarskoga napretka u smislu merkantilisticke i kameralisticke teorije,
tada vladajucih na podrucju Habsburske Monarhije, drzava je nuzno trebala struc¢njake
za konstrukciju kanala, regulaciju rijeka, izgradnju cesta i mostova, isusivanje mocvara i
intenzivniju izradu kartografskih materijala, prije svega radi uredenja fiskalnih odnosa.

Pri takvim zadacima drzavna se uprava inicijalno oslanjala na angazman privatnih
skolovanih struc¢njaka ili je “posudivala” strucnjake iz vojnoga sustava. Tako je, na pri-
mjer, Hrvatski sabor 1754. kraljevskom odredbom bio prisiljen organizirati izgradnju
jednoga mosta na civilnom teritoriju te zakljuc¢io da takav posao ne moze napraviti bez
inzenjera. S obzirom na to da takav nije postojao u javnoj sluzbi, niti je tada na civil-
nom teritoriju djelovala osoba koja bi se mogla angazirati, Sabor je odluc¢io zamoliti
upravu Karlovackoga generalata da im privtemeno ustupi jednoga vojnog arhitekta.?
Takvih je slucajeva vjerojatno bilo mnogo, a s obzirom na rastuce zahtjeve drzave u
razvoju, njihov se broj naglo povecavao.

S rastuéim intenzitetom poslova civilnih institucija na izgradnji prometne infra-
strukture ili drugih gospodarskih aktivnosti nalazimo sve vise stalno zaposlenih inze-
njera kojima se redovito doznacivala placa iz erara ili drugih javnih fondova. Jedan od
njih, koji je svakako obiljezio pocetke profesionalizacije civilnih inzenjera u Hrvatskoj,
bio je Maximilian Emmanuel de Fremaut.’ Podrijetlom iz tadasnje Nizozemske, iz
francuske plemicke obitelji, Fremaut je vec kao inzenjer specijaliziran za vodogradnju

“Ovaj je rad sufinancirala Hrvatska zaklada za znanost projektom broj 4919.

485



Ljudi 18. stolje¢a na hrvatskom prostoru

prispio u sluzbu Habsburske Monarhije pedesetih godina 18. stoljeca. Iako su njegova
djela ostavila trajan otisak na ovim prostorima, o njegovu se zivotu zna veoma malo. S
obzirom na to da je u Nizozemskoj obrazovanje u tehni¢kim disciplinama bilo jedno
od naprednijih u Zapadnoj Europi, mozemo tek pretpostaviti da je Fremaut skolovan u
rodnoj zemlji — mozda je zavrsio visoke skole upravo na Sveucilistu u Leidenu, jednom
od vodecih sveucilisnih sredista koje se tada moglo pohvaliti modernom metodom
poducavanja tehnickih disciplina i koje je pruzilo model za mnoga druga sveucilista
Europe, pa i Habsburske Monarhije. Nakon studija Fremaut je bio hidrotehnicar u
Bruxellesu, a krajem pedesetih godina 18. stolje¢a nalazimo ga u habsburskoj sluzbi,
kao civilnoga inzenjera ex parte cameralis te savjetnika u krovnim gospodarskim insti-
tucijama Monarhije: Opéem trgovackom direktoriju (Universalcommeridirectorium) i (od
1761.) Dvorskom trgovackom vijecu (Hofkommerzienrat).

Prvi su zadaci Fremauta, kao javnoga sluzbenika Monarhije, odveli u Temi$varski
Banat. Banat je tada, moze se redi, bio eksperimentalno podrucje habsburskih vladara
u regulaciji vodenih tokova i veéim inzenjerskim projektima. U zemlji koja je nakon
oslobodenja od Osmanskoga Carstva potpala izravno pod upravu beckoga dvora tek se
trebala izgraditi infrastruktura, bududi da su komunikacijske veze, pa tako i moguéno-
sti transporta robe 1 ljudstva, bile znatno otezane. Projekti sa svthom osposobljavanja
rijeka za plovidbu i sprecavanja stalnih poplava u Banatu poceli su se provoditi ve¢
dvadesetih godina 18. stoljeca, a na njih se svojim projektima nastavio i inzenjer Fre-
maut. Od 1759. do 1761. izradio je projekt regulacije rijeka i rekonstrukcije Begejskoga
(Temisvarskoga) kanala te namjesten za glavnoga inzenjera tih opseznih radova.*

Sezdesetih je godina Fremaut obiljeZio sve radove na izgradnji prometne infra-
strukture u civilnom dijelu Hrvatske te se slobodno moze tvrditi da je postavio nji-
hove temelje, pa tako i temelje gospodarskoga razvoja Hrvatske. Poticaj njegovoj
djelatnosti u Hrvatskoj bila je habsburska gospodarska politika. Naime, mogucénost
izvoza monarhijskih proizvoda (u prvom redu Zitarica) s plodnih ravnica unutras-
njosti na sredozemni prostor preko hrvatskih zemalja tijekom 18. stolje¢a dolazi u
srediSte interesa gospodarskih planova Beca. Znacajniji rezultati takve gospodarske
politike bili su formiranje trgovinsko-prometnoga sustava s okosnicama u rijekama
Dunavu, Savi i Kupi te stvaranje pozitivhoga gospodarskog ozracja u poticanju izvo-
za. Kao vazan dio takvih poticaja, plovnost rijeka i funkcionalnost prometa prema
Jadranskome moru postaju jedno od klju¢nih pitanja odnosa izmedu sredisnjih i lo-
kalnih politickih struktura te pitanje intenzivnoga angazmana politickih i gospodar-
skih ustanova Monarhije. U prvim desetlje¢ima 18. stolje¢a angazman tih ustanova
bio je usmjeren na osposobljavanje kopnenoga puta prema Jadranu. U okviru tih
projekata jadranske luke Trst i Rijeka proglasene su slobodnim lukama te su izgra-
deni kopneni prilazi prema njima. Usporedno su se, po uzoru na trgovacka drustva
u Nizozemskoj (Vereenigde oostindische compagnie) 1 Engleskoj (East India Company), na
drzavnu inicijativu osnivala privilegirana trgovacka drustva radi poticanja domace i
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suzbijanja strane trgovine, koja su, u okolnostima kada postojeci (privatni) trgovacki
kapital nije imao dovoljnu akumulativnu sposobnost, postajala vazni pokretaci gospo-
darskoga razvoja. Za hrvatsko je podrucje od 1759. bila najznacajnija Temisvarska trgo-
vacka privilegirana kompanija, osnovana iskljucivo radi poticanja trgovine Zzitaricama
iz Banata plovnim putovima prema Jadranu, pri ¢emu su financijski poslovi kompanije
bili usko povezani s drzavnim erarom.’

Funkcionalnost kopnenih putova prema Jadranu te mogucénost nesmetane plovid-
be Savom i Kupom bili su osnovni preduvijeti za uspostavu frekventnoga trgovackog
puta od sjevernih plodnih nizina Temisvarskoga Banata, isto¢ne Madarske i Slavonije
prema jadranskim lukama. Zitarice i drugi proizvodi iz madarskih, banatskih i sla-
vonskih nizina trebali su se ve¢im ili manjim ladama prevoziti uzvodno Savom do
Siska, gdje se roba trebala prebacivati na manje lade i prevorziti ili dalje Savom prema
Kranjskoj ili tokom Kupe do Karlovca te Karolinskom odnosno Jozefinskom cestom
u Rijeku ili Senj. Fremaut je upravo realizaciji takvih gospodarskih pothvata posvetio
svoju djelatnost u Hrvatskoj, koja se nastavljala na ispitivanja funkcionalnosti plovnoga
i kopnenoga puta prema Jadranu sto su ih krajem pedesetih godina 18. stoljeca proveli
kapetan Temisvarskoga Banata Theodor Schley i savjetnik Trs¢anske intendance Franz
Raab, 1 to vlastitim ekspedicijama sa svrhom izracuna financijske isplativosti takve tr-
govine i ispitivanja prepreka na tom putu.® Upravo su Schleyeva i Raabova ekspedicija
dale temelje Fremautovu radu idu¢ih godina. Nakon $to se Fremaut iskazao na proved-
bi hidrografskih projekata u Temisvarskom Banatu, po nalogu Dvorskoga trgovackog
vije¢a — ¢iji je ujedno bio savjetnik —ispitao je ponovno uvjete trgovackoga puta Savom,
Kupom i Karolinom do Primotja te podnio niz prijedloga za uklanjanje smetnji. Go-
dine 1762. bio je imenovan voditeljem svih radova, a idu¢ih je godina izradio niz pro-
jekata vezanih za plovidbu Savom i Kupom.” S obzirom na to da su se na Kupi morale
koristiti mnogo manje lade nego na Savi, izradio je i vlastite nacrte manjih lada, sli¢cnih
tzv. kranjskim ladama, s prijedlozima njihove izrade i koristenja. Uz vodenje projekta
poboljsanja vodenoga puta, Fremaut je u zadatak dobio i organizaciju izgradnje dvaju
velikih skladista koja su trebala pokriti potrebe skladistenja robe prilikom pretovara
na manje lade. Tako je 1762. izradio nacrt veéega skladista u Karlovcu, koje je izgrade-
no 1766. izmedu Karlovca i Dubovca, a 1765. 1 nacrt skladista u Sisku, izgradena iste
godine. Sve je projekte becki dvor financijski izdasno podupirao: 1766. odobreno je za
Fremautove radove na uredenju trgovackoga puta 13.000 forinti, a 1771. ¢ak 23.000
forinti iz Trgovacke blagajne.® Uz poslove inzenjera, nalazimo ga i kao ravnatelja bro-
dogradilista u Kraljevici 1764. — 1767. godine.

Fremautova je djelatnost u Hrvatskoj imala zapazene rezultate. Na prvome mjestu
ovdje je potrebno spomenuti nagli razvoj trgovine Zitaricama prema jadranskim luka-
ma upravo u desetlje¢u nakon provedbe njegovih projekata. Primjerice, Adam Baltazar
Krceeli¢ (1715. — 1778.) svjedoci da se 1766. Savom iz Srijema i Slavonije u Sisak i Nart
dopremala velika koli¢ina Zita koje se prodavalo u Rijeci i Trstu te da su u Hrvatsku,
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Slavoniju i Kranjsku poceli dolaziti brojni prekupci.” U ozujku 1779. i list Wienerisches
Diarium izviestava o svakodnevnom i naglom usponu primorske trgovine, omoguce-
nom sustavnom brigom za osposobljavanje plovidbe, te je tamosnjim ljudima i zemlji
nagovijestio doba procvata."” Da je do procvata zaista doslo dokazuje misljenje Giaco-
ma Casanove (1725. — 1798.) iz 1776. upuceno mletackoj vladi da se gbog gpiega napret-

ka Hroatskoga primorja ne pise dobro Trstu,"

ali 1 izvjestaj ugarskoga plemica Dominika
Telekija iz 1795. o veoma zivoj trgovini prema primorskim lukama.'> Od Fremautova
boravka u hrvatskim zemljama mozemo pratiti i kontinuitet raznih idejnih rjesenja u
poboljsanju uvjeta savske i kupske plovidbe. Njegov je rad na tom polju nastavilo no-
voosnovano Ravnateljstvo za plovidbu u nadleznosti Dvorskoga ratnog vijeca, u okviru
kojega je bio i nadzor uvjeta plovidbe Savom i Kupom, a na njegovo ¢elo postavljen je

inzenjer Gabriel Gruber.”

Nadalje, Fremaut je znatno doprinio jacanju svijesti medu hrvatskim plemstvom
o vaznosti ulaganja u gospodarske potencijale zemlje. Tijekom djelatnosti u Hrvatskoj
Fremaut je, osim s vojnim vlastima, morao usko suradivati i s lokalnim staleskim in-
stitucijama. Upravo su one Cesto bile kamen spoticanja pri uredenju trgovackoga puta.
Naime, becki je dvor trazio od lokalnih staleskih vlasti punu potporu radu carsko-
kraljevskih inZenjera, $to se nije odnosilo samo na formalnu potporu nego i na onu
u radnoj snazi, pa time i na financijsku potporu pojedinih vlastelinstava ili Zupanija.
Inicijalno su hrvatski stalezi tesko i tek nakon mnogo lobiranja (uglavnom hrvatskoga
bana) pristajali prihvatiti takve obveze." Njihov otpor na Dvoru tada se ocjenjivao
nimalo patriotskin, a Fremaut je u vise navrata isticao nuznost pronalazenja nacina da se
plemstvo osvijesti da su takvi gospodarski pothvati i u njegovu interesu.”

No ve¢ od kraja sezdesetih godina mozemo primijetiti i promjenu u razmisljanju
hrvatskoga plemstva. Fremaut je tako uspijevao pronaci pojedince u hrvatskoj javnoj
upravi koji su mu bili spremni pomodi, pa je i za uspjeh svojih radova, na primjer, za-
hvaljivao dobrim nazorima i patriotskom nacinn razmisljanja velikoga zupana Zagrebacke zu-
panije Tvana Jursica i podzupana Petra Spisica.' Takav oblik “patriotizma” prepoznat
je i u Becu: obojica su nagradena za pomo¢ pruzenu Fremautu — Jursi¢ je nominiran
za mali kriz Reda sv. Stjepana, a Spisi¢ je nagraden zlatnim lancem u kralji¢ino ime.
Cinjenica da je zalaganje za gospodarski rast postalo pozeljna kvaliteta javnih sluzbeni-
ka imala je odjeka i medu hrvatskim plemstvom. Primjerice, 1768. Matija Bornemisza
isticao je pri kandidaturi za mjesto prisjednika Banskoga stola kao osobnu kvalifikaciju
svoje zalaganje oko ¢iscenja Save 1 Kupe radi poticanja trgovine, a Ignjat Magdaleni¢
je, kandidirajuéi se iste godine za mjesto prekobrojnoga prisjednika (supernumerarins)
Hrvatskoga kraljevskog vijeca, posebno istaknuo da je obisao sva mjesta klju¢na za
razvoj trgovine: Temisvarski Banat, Srijem, Slavoniju, Trst, Rijeku, Bakar te Genovu i
Livorno."”

Fremautova djelatnost odrazila se stoga znatno i na ulogu javne uprave. Potreba
angazmana na gospodarskim projektima postala je od Sezdesetih godina nadalje opée
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mjesto u uputama institucija. Primjetan je bio 1 sve veci broj inzenjera u civilnoj sluzbi:
od 1770. inzenjeri (posebice inspektori cesta i mjernici) bili su sastavni dio personala
zupanijskoga magistrata i Hrvatskoga kraljevskog vijeca."”® Takav trend pratio je, daka-
ko, i razvoj obrazovnoga modela namijenjena inzenjerskim stru¢njacima u javnoj sluz-
bi. Kritike ranonovovjekovnoga sustava visokoga obrazovanja uglavnom su ukljucivale
primjedbe na premalu stru¢nost apsolvenata studija i veoma slabu zastupljenost tehnic-
kih disciplina i drugih znanosti primjenjivih u praksi. No ve¢ reformirana sveucilista
Monarhije Sezdesetih su godina pocela pruzati bolju naobrazbu u tehnickim discipli-
nama, a tada nalazimo i samostalne visokoskolske ustanove za izobrazbu strucnjaka u
javnoj sluzbi. U ugarskom je dijelu Monarhije najznacajnija bila Collegium Oecononzicum u
Wartbergu (Szempc, danas slovacki Senec), s osobito jakim poducavanjem u geometri-
ji, geodeziji, arhitekturi i kartografiji, koja je ubrzo postala sredi$njim mjestom skolo-
vanja inzenjera koji su svoju karijeru potom pronasli u Ugarskoj komori, Namjesnistvu
ili lokalnoj zupanijskoj upravi."” Vazna visokoskolska institucija bila je i rudarska $kola
u Selmecbanyi (danas Banské Stiavnica u Slovackoj), koja je 1770. postala rudarskom
i metalurskom akademijom (Selwmechinyai Banydszati Akadémia). Ta je skola bila prva ta-
kva obrazovna institucija u Ugarskoj pod drzavnom upravom, a skolovala je vodecée
strucne, pravne i upravne ¢inovnike u rudarstvu i metalurgiji cijele Monarhije. Izmedu
1770. 1 1850. pohadalo ju je gotovo cetiri tisuce studenata, od toga 46% stranaca, §to
dovoljno govori i o njezinu regionalnom znacaju. Studenti koji su zavrsili tu akademiju
uglavnom su bili zaposljavani u Ugarskoj komori, a standardi su bili toliko visoki da
je 1794. ta akademija — prema navodima madarskih povijesnicara — postavljena i kao
primjer pri osnutku glasovite francuske Ecole polytechnique.”’

S mrezom institucija posvecenih izobrazbi inzenjera, odvojenom od primarno voj-
nih visokih skola, te s jasnom naznakom razvoja uloge javne sluzbe u gospodarstvu,
postavljeni su i osnovni preduvijeti za profesionalizaciju inzenjerske struke. Omogucdilo
je to stalno zaposljavanje domacih ljudi na tim poslovima, iako je praksa strucnjaka s
tehnickim znanjima u drzavnoj upravi u tom razdoblju ipak bila tek na pocetku. Jos ¢e
1790. Nikola Skrlec (1729. — 1799.) preporuéivati da sve institucije i zupanije obavezno
osiguraju prikladnu osobu, doveljno upuienn u nacela ne samo emijomjerstva i geodezije, nego i bi-
drotehnife, koja je mogla diplomom dokazati da je skolovana za tu sluzbu, a ispitom pred
Hidraulickim odjelom Ugarskoga namjesnic¢kog vije¢a, kao vrhovne izvrsne institucije
u ugarskim zemljama, i da je vjesta u praksi. Za takve je osobe preporucio primjerenu i
pravednu placu razmjernu kolicini posla, jer ako se to ne postigne tek ce se nekolicina odluciti
za taj studgj ili ce sposobniji biti primorani da sveju srecu potrage drugdje, pa e se opet morati
unajmljivati stranci,®" kao $to je to neko¢ u carsko-kraljevskoj sluzbi bio i Maximilian
Fremaut.

Tvana Horbec
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